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 چکیده
رود. ایـن مقالـه    ترین کریدورهاي اتصال شرق آسیا به اروپا به شمار می کریدور تراسیکا یکی از مهم

دور ریلی تراسیکا براي همگرایی ایران دنبال بررسی اثر موقعیت ژئواکونومیک ایران در استفاده از کری به
با چهار کشور آسیاي میانه است. در این مطالعه همگرایی ایران با ایـن چهـار کشـور آسـیاي میانـه      

بررسی شده است. نتـایج   2020تا  2015هاي  ل قزاقستان، قرقیزستان، ازبکستان و تاجیکستان براي سا
) نشان داد که ایران بیشترین تجـارت  565/0تان (شاخص گروبل و لوید تجارت ایران با کشور قزاقس

کشور ازبکستان قرار داشت که شاخص تجارت صنعتی آن  بعدازآندرون صنعتی را با قزاقستان دارد. 
آمده است. نتایج شاخص گروبل و لویـد بـراي دو کشـور قرقیزسـتان و      به دست) 343/0با ایران (

این دو کشور مذکور کمترین تجارت درون صنعتی  ) نشانگر آن است که062/0و  067/0تاجیکستان (
تواند استفاده مطلـوبی از   دهد که اقتصاد ایران می خوبی نشان می هاي فوق به اند. یافته را با ایران داشته

مسیر ریلی کریدور تراسیکا جهت انتقال کالا و همگرایی اقتصادي با کشورهاي آسیاي میانـه داشـته   
استفاده بیشتر از کریدور ریلی تراسیکا جهت دستیابی اقتصاد ایران بـه   باشد. براي تشویق تجار جهت

هاي دوجانبه با کشورهاي قزاقسـتان، تاجیکسـتان،    نامه شود موافقت بازارهاي آسیاي میانه پیشنهاد می
قرقیزستان و ازبکستان جهت کاهش تعرفه دوسویه براي تجار دو طـرف منعقـد شـده و کمیسـیون     

 .ن تعهدات نظارت داشته باشدمشترکی بر اجراي ای

  :يدیکل واژگان 
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 مقدمه
موضوع ژئواکونومی تبیین ارتباط بین سیاست اقتصادي و تحول در توان ژئوپلتیکی (پیامـدهاي  

ژئواکونـومی توضـیح   هـاي قالـب ژئـوپلتیکی و تـوان ملـی اسـت.        ژئوپلتیکی اقتصادي) جریـان 
مختصري از تقاطع اقتصاد با ملاحظات سیاسی و امنیتـی اسـت و بـا تصـویر بزرگـی از قلمـرو       

ژئواکونومی از راه کنترل در بازارهاي جهانی قـدرت   گرید عبارت بهتجربی بازارها در ارتباط است. 
 رو نی ـازافته است نه ها دولتآفرین است. لذا کارکرد ژئواکونومی در برتري تکنولوژیک و تجاري 

تجاري را در راستاي منـافع خودشـان    -هاي غالب اقتصادي  در تلاش هستند تا گرایش ها دولت
ها تهدیـد اسـت، در    ها در این مسیر به دلیل آنکه رقابت، براي امنیت ملی آن تغییر دهند. دولت

ها مجبور هسـتند   آنگیرند.  مقابل رقابت اقتصادي نابرابر است تمام منافع و منابع خود بهره می
هـاي   ي نظام اقتصادي خود با ایجـاد و تقویـت شـرکت   زیر طرحتا با استفاده از چنین روشی در 

 ).1394ملی براي رقباي خارجی فرصت را محدود کند (ولیقلی زاده، 
در مفهوم ژئواکونومی بحث همگرایی از اهمیت بالایی برخوردار است. همگرایی اقتصـادي  

تـرین   نسبی کشورها جهـت توسـعه تجـارت بـین کشـوري یکـی از مهـم       و استفاده از مزیت 
هـا از   میـزان حمایـت دولـت    ،در بحث همگرایی اقتصاديهاي اقتصادي کشورها است.  چالش

 یکننـدگ  لی ـاي و تکم نحوه ارتباطات اقتصـادي و سـطح تجـارت درون منطقـه     ،اقتصاد ملی
 ـاساسـاً   اه ـ هی ـگیرد این نظر اقتصاد واحدهاي همگرا مدنظر قرار می  يهـا  هی ـمسـئله اتحاد  هب

ها و موانع گمرکی در میان گروهـی از کشـورها    شود و اینکه آیا رفع تعرفه گمرکی مربوط می
تـوازن   مانند سطح اشتغال، اییدر این زمینه متغیره .ها شود تواند عامل رشد اقتصادي آن می

طباطبـایی و  ( گیـرد  مـی  قـرار  یبررس و غیره مورد اقتصاد ساختار صنعت توانایی ،ها پرداخت
هـاي ارتبـاطی از    هـا و راه  ). براي توسعه همگرایی کشورها، بهبود زیرساخت1399 ،همکاران

 هاي مهم تجارت بین کشوري است. ونقل ریلی یکی از بخش ترین مباحث است. حمل مهم
ونقل  گسترش بخش حملها،  هاي بسیار مؤثر در کاهش هزینه ونقل ریلی یکی از راه حمل

-ترین و پـاك عنوان یکی از بهترین، اقتصادي آهن شهري است که به خصوص راه می و بهعمو
ونقل عمومی در جهان شناخته شده اسـت. ایمنـی بسـیار بـالا،      هاي حمل ترین انواع سیستم

مسافران، کاهش مصرف انرژي و ایجاد آلودگی هوا و صـوتی بسـیار نـاچیز،     شیو آساراحتی 
ونقل ریلـی   رود. اگرچه حمل هاي آن به شمار میازجمله مزیتسرعت مناسب و قیمت پایین 

پـذیري پـایین و   هـا، قابلیـت انعطـاف    هاي لازم براي زیرساخت گذاري با هزینه اولیه و سرمایه
هـاي ریلـی و   شـدن ناوگـان  هاي بالاي تعمیر و نگهداري در صورت فرسوده و قـدیمی   هزینه
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خواهد بود، اما تأثیرات شـگرفی کـه در    آن همراهاثرات روانی و فرهنگی و اقتصادي ناشی از 
دور هـاي اقتصـادي بـه     تواند داشته باشد که مسئولین را از هزینـه  محیطی می یستزمباحث 
عنوان  ونقل ریلی به و در تأمین و گسترش هر چه بیشتر این خطوط ترغیب کند. حمل داشته

هـاي اقتصـادي و    بـه فعالیـت   بخـش دهنده مراکز عرضه و تقاضا و عنصـر تـداوم   عامل ارتباط
و  اسـت اجتماعی، از دو بعد توسعه ملی و قیمت نهایی کالا و خدمات داراي اهمیتـی خـاص   

یباً تمامی فرآیندهاي اقتصادي یک کشور دارد. بنـابراین توجـه   تقرنقش اساسی و کلیدي در 
 -عیین بـازده اجتمـا  تـأم ونقـل ریلـی در    دقیق و جامع به هریک از عوامل زیرساختی حمـل 

رود.  اقتصادي جزو الزامات اصلی به ثمر رساندن اهداف رشد و توسعه یک کشور به شمار مـی 
یست و بنابراین توسـعه اقتصـادي   نیلومترمربع وسعت یک استثنا ک 1648195کشور ایران با 

 ).1401هاي ریلی آن بستگی دارد (اخباري و همکاران،  طور جدي به توسعه زیرساخت آن به
آسـیا نقـش مهمـی در    -قفقـاز -ونقل اروپا المللی حمل شرق یا کریدور بین –کریدور غرب 

توسعه تجارت ایران به شرق و غرب داشته است. با توجه به اهمیت این موضوع، این پژوهش 
دنبال بررسی اثر ژئواکونومیک کریدور ریلی تراسیکا در همگرایی تجاري ایران با کشورهاي  به

 آسیاي میانه خواهد بود.
دوره تسلط مفاهیم جدیدي چـون ژئواکونـومی دانسـت. دوران    توان  میبیست و یکم را  قرن 

هـا و   عصر جدیدي است که نقش کشـورها و ایفـاي آن، همـه بـه داده    » ژئواکونومی«اندیشه 
و موقعیـت کشـورها و منـاطق     ین ـیآفر سـت و نقـش  مشـروط ا  هـا  اقتصـادي آن  يهـا  داشته

 کننـده  نیـی ها تع هاي بزرگ که به کلام دقیق همان رتجغرافیایی نیز در راهبردهاي کلان قد
موجـب آن بـازیگر یـا     توان اقتصـادي اسـت کـه بـه     ي، در گروهستند الملل نیز سیاست بین

یـا   کننـده  عی ـانرژي، یـا توز  دکنندهیعنوان تول نظام اقتصاد جهانی چه به اي به بازیگران منطقه
(مایـل   خورند یپیوند م دهیتن ین نظام درهممکمل ا يها توزیع و یا حلقه کننده لیبازیگر تسه

 ياریبس ـ گـر ید عبـارت  بـه ). 1396؛ آقـایی و طـاهري،   1388، نامی و همکاران، 1391افشار، 
 انی ـتوانـد در جر  اسـت کـه مـی    يقدرت اقتصاد بیست و یکمقرن  یمعتقدند که قدرت جهان

حـال   ارد امـا درعـین  نگـه د  ای ـاقتصاد خود را پو کیژئواکونوم کردیرو قیشدن و از طر جهانی
 دی ـبرتر است که بـر منـابع تول   یدارد، پس آن قدرت يبه انرژ يریانکارناپذ ازیاقتصاد ن ییایپو

همـواره   انـه یاست که خاورم علت نیا به دیداشته باشد. شا ينقش مؤثر يانرژ لمصرف و انتقا
در  يکـرد یرو کی ـژئواکونوم نیداشـته اسـت؛ بنـابرا    یتأثیر مهم ـ کایآمر یخارج استیدر س
بزرگ در مناطق حسـاس جهـان اسـت     يها دولت رقابت خصوصالمللی به مسائل بین لیتحل



 1402بهار ، 121، ش 29، س مطالعات آسیاي مرکزي و قفقازفصلنامۀ   82

 یو عل ـ يشـود (مرتضـو   توجه مـی  گریکدیتعامل با  رقدرت و اقتصاد د ا،یکه در آن به جغراف
پویایی ژئواکونومی را باید در ماهیـت الگوهـاي ارتقـاي بازارهـاي      منشأالبته  ).1393 ،یکرم
ي مناسـبات  سـازوکارها و  هـا  انیجري تجاري، تحول در ها تیفعالتحول در مراکز  المللی، بین

در جهان  ها دولتها و تغییر در وضعیت سنتی  تجاري توزیع دوباره منابع اقتصادي بین دولت
  ).1394جستجو کرد (ولیقلی زاده، 

شـده،  ) در مقاله خود به تعاریف متعـددي کـه از واژه ژئواکونـومی    1397مختاري هشی (
کاربرد زیاد، هنـوز تعریـف دقیـق و مشخصـی     توجه به ومی با نح ژئواکواصطلاپرداخته است. 

 ـژئواکو هابرخی .(Cowen & Smith, 2009) داردن ومی را اسـتفاده از قـدرت ژئوپلیتیـک یـا     ن
 ).(Martiningui & Youngs, 2011: 14انـد  دانسـته  ظامی براي رسیدن به اهداف اقتصادين

 ـیف موسـع دار برخی دیگر تعر  ـ   ن الملـل، ژئوپلیتیـک و    نید و آن را درهـم تنیـدگی اقتصـاد ب
مایت از صنایع داخلـی  حتجارت و تأکید بر  هایعضب .(Thirlwell, 2010) دانند استراتژي می

یـز ایـن   ن يا عـده  یـت درنها .(Lorot, 2001) دنهاي ژئوپلیتیکی داربدون درنظر گرفتن جنبه
-و قدرت طـرح  برند یاقتصادي داخلی و خارجی به کار م يها تیالواژه را تقریباً براي تمام فع

دانند. کشوري کـه بـراي    ریزي یک کشور را با قدرت یا ضعف اقتصادي داخلی آن مرتبط می
قـش  نتوانـد   ی از تقویت قدرت اقتصادي خود غفلت کند، ازنظـر ژئـوپلیتیکی مـی   نمدت طولا

 . (Blackwill & Harris, 2016) مهمی ایفا کند
تـوان   هـا را مـی   اسـت و خلاصـه آن  ارائـه شـده   ژئواکونـومی  از  یتعاریف متفـاوت  نابراینب
تـایج مفیـد   نومی استفاده از ابزارهاي اقتصـادي بـراي تولیـد    نژئواکو :بیان کرد ذیلصورت  به

 ـئواکو؛ ژژئوپلیتیکی است ؛ ومی، بـه کـار بـردن ابزارهـاي اقتصـادي بـراي کشـورداري اسـت        ن
دارد؛  اياز کشـورداري اسـت و ابعـاد گسـترده     یشـکل  کی ـیـل و  ومی یـک روش تحل نژئواکو
ومی ادامه منطق ژئوپلیتیک و ترکیبـی از آن منطـق بـا ابزارهـاي اقتصـادي در عصـر       نژئواکو
گی اقـدام یـک دولـت بـراي ایجـاد و اعمـال قـدرت بـا         نومی، چگونژئواکو ؛شدن است جهانی

هـاي  ومی مطالعـه جنبـه  نژئواکو؛ ی استه عوامل صرفاً جغرافیایناستفاده از عوامل اقتصادي، 
 فضایی، فرهنگی و استراتژیک منابع با هدف به دست آوردن یک مزیت رقـابتی پایـدار اسـت   

 کـس  چیتولیـد بکنـیم کـه ه ـ    میتـوان  یما چه چیزي معبارت است از اینکه مزیت رقابتی که 
 تـر  نییمتش از ما پـا ه قینشود و  ه کیفیتش از ما بهتر میندارد و ناندازه ما در آن تخصص  به
منظـور تولیـد غالـب اسـت کـه بـا آن       (کند  یی تولید میشود. امروزه هر کشوري که کالا می

شود یـا بـا کیفیـت پـایین      داشته باشد، یا گران تمام میناگر مزیت رقابتی  )شود شناخته می
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 ـشود که این کار منطق اقتصادي  بوده و به مردم تحمیل می  :1397. (مختـاري هشـی،   داردن
58-59.( 

 ـبخشی از ژئواکو یک تعریف سه) 2016( 1سیو هر لیبلک و را ارائـه دادنـد کـه بـه     ومی ن
 ـژئواکو«دود زیادي جامعیت داشته باشد: حتا تواند اعتقاد آنها می ومی اسـتفاده از ابزارهـاي   ن

تایج مفید ژئوپلیتیکی؛ و تـأثیر اقـدامات اقتصـادي    ناقتصادي براي دفاع از منافع ملی و تولید 
اولین بخش، اسـتفاده از ابزارهـاي اقتصـادي    » ها بر اهداف ژئوپلیتیکی کشور است. سایر ملت

 ـبراي بیشینه کردن و دفاع از منافع ملی؛ دومین بخش؛ فهـم اینکـه چگو   داقل ازنظـر  (ح ـ هن
ظـام  نتواند موجب ارتقاي تصـویر قـدرت یـک کشـور در      قدرت اقتصادي داخلی می )تئوریک

هـا و کشـورها بـر اهـداف      ن بخش؛ تأثیر اقدامات اقتصادي دیگر ملتالملل شود؛ و سومی بین
 ).1397(مختاري هشی،  است ژئوپلیتیکی کشور

هـاي  ژئواکونومیـک بـه مطالعـه جنبـه    ) اعتقاد داشـت کـه   2012( 2سویلن طور که همان
فضایی، فرهنگی و استراتژیک منابع طبیعی با هدف بـه دسـت آوردن منـافع رقـابتی پایـدار      

که اقتباسی از نظریه هارتلند و ریملند بود، بـراي   »ناریلند«نظریه  و پردازد یها م رتمیان قد
غنـی از ذخـایر انـرژي و منـابع طبیعـی در فضـاي مناسـبات         يهـا  نیتبیین اهمیـت سـرزم  

 ).1399(ویسی،  ژئواکونومیک جهانی مطرح کرد
ه بر سیستم اقتصـاد  اي است کترین ابعاد نظم جهانی شبکه عد ژئواکونومیک یکی از مهمب

کار جهانی در آن دلالت دارد. نظریۀ سیستم جهانی والرشـتاین بـر ایـن بعـد      جهانی و تقسیم
گانه در چرخـۀ جهـانی قـدرت و     تأکید دارد. نقش و میزان تأثیرگذاري کشورها و مناطق سه

ز سازي والرشتاین کشـورها جزئـی ا  ). در مفهوم1396(آقایی و طاهري، اقتصاد متفاوت است 
پیرامـونی قـرار دارنـد و بـه      یکی از نواحی مرکز، پیرامون و شبهدرباشند و  ساختار جهانی می

جهانی قواعد رفتاري و ارتبـاطی میـان کشـورها را     ي، سیستم دار هیسرماعلت منطق بنیادین 
ي جریانات را تنظـیم  ریگ سمتدهند. سیستم جهانی، توزیع و  گانه نشان می ي سهها حوزهدر 
چگونگی تعامل مناطق مذکور را با یکـدیگر در قالـب نتـایج و پیونـدهاي احتمـالی       کند و می

  ).67: 1391دهد (قاسمی،  نشان می
اقتصاد و رابطه جغرافیا و قـدرت اقتصـادي کشـور را مـورد      درواقعمنطقه ژئواکونومیکی، 

مسـائل   درگـرو هاي اقتصـادي کشـورها   دهد. زمانی که بخشی یا تمام قابلیت مطالعه قرار می
دانان ژئواکونـومیکی   گیرد. جغرافی جغرافیایی باشد، اقتصاد جغرافیایی ژئواکونومیکی شکل می

                                                           
1  . Blackwill & Harris. 
2  . Soilen. 



 1402بهار ، 121، ش 29، س مطالعات آسیاي مرکزي و قفقازفصلنامۀ   84

با اشاره به منابع طبیعی موجـود در یـک منطقـه و     -1اند: را حداقل به سه روش درك کرده
گفتمان بسیار نزدیک بـا الزامـات    عنوان به -2هاي کنترلی و استخراج چنین منابعی،  سیاست

اي در فضاي جهـانی  نشان دادن جریانات تجاري، مالی و سرمایه -3صادي اقتصاد جهانی، اقت
 ).1391(عباسی،  ها حرکتو فراتر از مرزها با ملاحظات ابعاد سیاسی پشت این 

ژئواکونومی شیوه و راهنماي تجارت است. در همین زمینه، اندازه و رشد تولیـد ناخـالص   
گـذاري خـارجی متغیرهـاي مهـم در ارزیـابی       رزي و سرمایهداخلی، ترازهاي تجاري، ذخایر ا

باشند. در ارتباط با ژئواکونومی عـلاوه بـر جایگـاه ویـژه اقتصـاد      ها می توازن قدرت بین دولت
المللـی،   ملی، ایجاد مناطق ویژه اقتصادي فراملی، چرخه تولیـد جهـانی، زنجیـره مـالی بـین     

اي  اهمیـت ویـژه   هـا  دولـت تصادي مناطق و ي، تقویت همگرایی اقمرز برونهاي تجاري شبکه
  ). 1394دارند (ولیقلی زاده، 

نـام   1يمـرز  عنوان تأثیر هـم  از داشتن مرز مشترك بین کشورها بهسازمان تجارت جهانی 
ونقـل   هـاي حمـل   کشورهاي همسایه معمـولاً داراي شـبکه  از:  اند عبارتبرد که دلایل آن می

به یکدیگر برخوردار هستند که میزان انتقال (کـالا،   تبیشتري نسب تر و از همبستگی یکپارچه
کشورهاي همسایه (در . دهد نقلیه دیگر کاهش می یلهوس و ...) را از یک وسیله نقلیه به مسافر

صورت نداشتن مشکلات سیاسی با یکدیگر) اساساً داراي توافقات گمرکی و ترانزیتی بیشتر و 
هاي بیمه را نیز کـاهش   بارگیري و هزینه نزیت وان ترامبا یکدیگر هستند که ز يتر هماهنگ

 ).1385خواهد داد (هوشمندي و همکاران، 
امنیـت  شـدن بـر    تـرین پیامـدهاي ژئواکونومیـک جهـانی     گیري کلـی مهـم   در یک نتیجه

 -2 هـا در اقتصـاد جهـانی؛    تعریـف منـاطق در قالـب کـارکرد آن     -1: انـد از  اي عبارت منطقه
نامتقارن بودن روابط و پیونـدهاي   -3چرخۀ اقتصاد جهانی؛  اي شدن برخی مناطق در حاشیه

بـودن برخـی منـاطق     ریپـذ  بیشکننده و آس -4 تعریفی؛ يها راهبردي مناطق در قالب نقش
بودن مناطق پیرامونی  پذیرآسیب -5پیرامونی در پیوندهاي راهبردي خود با مناطق مرکزي؛ 

تبــدیل  -6 هــا؛ اصــل پیونــد بحــران هــاي احتمــالی سیســتم جهــانی براثــر در برابــر بحــران
هـاي ژئـوپلیتیکی، امنیتـی و قـرار گـرفتن       هاي ژئواکونومیکی مناطق به حساسیت حساسیت

هژمون ی سـوپر هاي کنترلی بخش سیاسی سیستم جهانی و به عبارت ها در معرض سیاست آن
منـاطق   عضـل عنـوان م  شدن عنصر مـداخلات خـارجی بـه    پدیدار -7سیستم، هاي و هژمون

 ).69-68: 1391 امونی اما حساس از منظر ژئواکونومیک و ژئوپلیتیک (قاسمی،پیر

                                                           
1  . Border Effect. 
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ارتباطـات و تنـوع    يبـه توسـعه   یبسـتگی مسـتقیم  وارشد اقتصادي و اجتماعی جوامـع  
 يونقـل بـدون ایجـاد و توسـعه     نـدگی بخـش حمـل   لهاي جابجایی دارد و در متقابل با شیوه

یـک   ،تـرین حالـت   زیرسـاخت در عمـومی  . هاي اقتصادي و اجتماعی مقدور نیست زیرساخت
هاي مصرفی کالاهـاي عمـومی توسـط     پیوسته است که هزینه هم دسته از عوامل ساختاري به

بـه دو دسـته عمـده اقتصـادي و اجتمـاعی       هـا  ، زیرسـاخت رو کنـد ازایـن   معرفی می رادولت 
اطلاعـات و   ،مخـابرات  ،ونقـل  حمل ؛هاي اقتصادي شامل ابعاد زیرساخت: دنشو بندي می طبقه

ماننـد   یاقتصـاددان  .شـود  هـاي معینـی بررسـی مـی     از طریق شاخصبعد که هر است انرژي 
ی مثبت براي عموم افراد جامعه درنظر گرفتـه و  بنوعی پیامدهاي جن ها را زیرساخت هرشمن

 )ونقـل  حمـل (ها  ها و جاده هاي اقتصادي راه معتقدند آثار جنبی مثبتی که از وجود زیرساخت
گیرد؛ بنابراین با توسـعه و پیشـرفت    مشمول حال عموم افراد جامعه قرار می ،آید به دست می
ن ی ـا با .گیرد حاصل از آن شامل عموم افراد جامعه قرار می فعتمن، ها توسط دولت زیرساخت

لد توسعه است که به لحاظ اقتصادي سـبب کـاهش   وونقل ایمن و روان مولود و م حمل روند،
نقـش   یشـود و بـه لحـاظ اجتمـاع     توزیع و مصرف کالا و خدمات مـی  ،شده تولید تمامي هزینه

 ).1393 ،افشار پور و همکاراند (و رفاه در جامعه دار زن قدرتبسزایی در تبادل فرهنگ و توا
ونقل عاملی است که تمامی ارکان اقتصادي از ابتـداي   حمل ،در چرخه اقتصاد یک کشور 

 ونقـل  اگر حمل .دهد را تحت تأثیر قرار می نهاییمصرف  هايامر تولید تا رساندن کالا به بازار
این صنعت انجـام  از استفاده ، هیچ فعلی بدون تعاریف کلان آن را درنظر بگیریمابعاد و در  را

از ونقل  ) اظهار کرد که بخش حمل1378). معبودي (1393 ،افشارپور و همکاران( پذیرد نمی
هـاي   قایسـه بـا بخـش   مونقـل در   حمـل  همچنین شود هاي کلیدي کشور محسوب می بخش

 است.برخوردار بیشتري وزش، برق، مسکن، آب، ارتباطات، بهداشت و گاز از اهمیت مآ
گردد و به دلیل داشتن نقـش   یکی از اجزا مهم اقتصاد ملی محسوب می ونقل حملامروزه 

-فعالیـت  زیربنایی تأثیر فراوانی بر فرآیند رشد اقتصادي کشور دارد. این بخـش دربرگیرنـده  
هاي تولید، توزیع و مصرف کـالا و خـدمات    هایی است که به شکلی گسترده در تمامی زمینه

بـدون  . انکاري بـر عهـده دارد   هاي اقتصادي نقش غیرقابل جریان داشته و در مجموعه فعالیت
ونقل، تأسیسات و تجهیزات جانبی و ناوگان مطلوب تصـور رشـد و توسـعه     وجود شبکه حمل
رسد. اساساً در رشد و توسعه اقتصاد و تجـارت جهـانی در    یرممکن به نظر میعمومی کشور غ

سـازي   ونقل در بهینه هاي حمل توان نقش سیستم مقطع زمانی فعلی و روند گسترش آن نمی
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(رضـایی   شده را انکار نمـود  ها، زمان سفر، سرعت جابجایی، ایمنی و سطح خدمات ارائه هزینه
 ).597: ص 1383ارجرودي، 

موانع تجارت آزاد بهترین سیاست تجاري است که دسترسـی بـه بازارهـا را براسـاس     رفع 
تواند کشورهاي مختلف را در راه رسیدن به تجـارت   سازد و می پذیر میاصل رقابت آزاد امکان

هاي تجاري، اي با لغو محدودیت علاوه ترتیبات منطقه آزاد مورد محک و آزمایش قرار دهد. به
تر منابع، زمینـه مسـاعدي را بـراي    هاي گمرکی و تخصیص بهینهگ تعرفهایجاد نظام هماهن

آورد و بستر مناسـبی بـراي رشـد    تولید در مقیاس کلان و فروش در بازار منطقه به وجود می
هـاي   گـذاري و ایجـاد فرصـت    کند. بدین ترتیب افزایش سرمایهاقتصادي منطقه را فراهم می

آشـکار   دي کشورهاي مختلفاهاي اقتصو توانمندي هاي نسبیشده و مزیتشغلی نیز حاصل
 ).1391(تشکینی و سوري،  شود می
یـن  . او خدمات زیربنایی اسـت  ها رساختیکی از عوامل کلیدي در حمایت از تجارت، بخش زی
که نقش بسزایی در جابجایی کـالا و خـدمات از    شوند یفیزیکی را شامل م يها رساختیها ز بخش

 ).1385ند (هوشمند و همکاران، کشورهاي واردکننده را دار کشورهاي صادرکننده به
ونقل ریلی یعنی افزایش و آزادسـازي   در بخش حمل سنامه گت با عنایت به هدف موافقت
 ،دهنـدگان خـدمات خـارجی    ایجاد شفافیت و حمایـت از ارائـه   ،تجارت خدمات در این بخش

هـا بـراي صـادرات     عدد گزینهتت و المللی و بهبود کیفیت خدمات و خلاقی افزایش رقابت بین
ونقـل ریلـی    خـدمات حمـل   سـته از توان دریافت که تنهـا آن د  می ،ونقل ریلی خدمات حمل

تجاري داشته باشـد یعنـی بـا هـدف     وصف -1؛ گیرد که قرار میگتس مشمول اصول و قواعد 
داخلی کـه   هاي کاملاً ونقل المللی داشته باشد؛ بنابراین حمل جنبه بین -2، تجاري انجام شود

 ونقـل  تنهـا خـدمات حمـل   این معیـار،  براساس . مشمول نیستند ،خارجی هستندعنصر فاقد 
مـوردي کـه    -1: باشـند  خـارجی مـی   عنصـر شـوند واجـد    که به اشکال زیـر ارائـه مـی   ریلی 
دیگر از کشـورهاي   یکیگذار خارجی اقدام به تأسیس شرکت یا شعبه یا نمایندگی در سرمایه

ونقـل   خدمات مـرتبط بـا حمـل    -2، دهد ونقل ریلی ارائه می ات حملعضو کرده است و خدم
ریلی که توسط اشخاص حقیقی خارجی مانند کـارگران و مـدیران خـارجی در کشـور دیگـر      

در کشـور  را دمات خـود  خ ـ ،ونقل ریلـی  مواردي که متقاضی خدمات حمل -3 ،شود انجام می
مانـده امـا    دمات در کشور خود باقیدهنده خ جایی که ارائه -4، کند دریافت می عضو خارجی

 فارسـانی،  غفـاري  و (صـادقی  کنـد  کنندگان کشور خارجی ارسال مـی  خدمات را براي مصرف
1390.( 
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ایران به دلیل موقعیت خاص خود در جوار مرزهاي کشورهاي آسـیاي مرکـزي و قفقـاز و    
حـث ارتباطـات   هـاي آزاد در ب  پل دو قاره بزرگ آسیا و اروپا و به دلیل دسترسـی آن بـه آب  

هـاي بالفعـل و بـالقوه    اي داراي اهمیت فراوانی است. موقعیت جغرافیایی ویـژه، تـوان   منطقه
اقتصادي، امنیت و ثبات سیاسی، داشتن سواحلی طـولانی در کنـار دریـاي آزاد و تجهیـزات     

تواننـد نقـش مهمـی در امـر ترانزیـت کالاهـاي کشـورهاي         مناسب از عواملی هستند که می
 ).62زي و قفقاز ایفا کنند (ملک پور، ص آسیاي مرک

 

 
 : موقعیت ژئواکونومیک ایران1شکل 

 
تـرین مسـیر ترانزیتـی    و امن نیتر کوتاهکه قبلاً اشاره شد ایران داراي پتانسیل  طور همان
. تغییر و تحولات اخیر در همسایگی کشـورمان و نیـاز و   استمسیرهاي رقیب دیگر  به نسبت

ایران با حجم  CISیافته به افزایش حجم مبادلات با کشورهاي غیر از  کشورهاي تازه استقلال
ونقـل   و به خاطر اینکه سیسـتم حمـل   ي از کالاي ترانزیتی مواجه گردیده استا ملاحظه قابل

المللی را ندارد. با فشار  ونقل بین کشورمان تا حدود زیادي امکان پاسخگویی به نیازهاي حمل
 موقـع  بـه زودي و با مـدیریت صـحیح و   اند. اگر این مشکلات به روبرو شده ازحد شیبو شوك 

تکرار نخواهد شد لذا لازم  وقت چیهفرصت بسیار مناسب طلایی کنونی  مطمئناًمرتفع نگردد 
راسـتا نمـودن   و هـم  هـا  تـلاش مسئولین مربوطـه بـا متمرکـز کـردن      تر عیسراست تا هرچه 
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مانده به نحو احسن در جهـت مرتفـع نمـودن     هاي باقی ها سعی کنند تا از فرصت ریزي برنامه
ی کل ـ بهونقل ترانزیتی از کشور را رونق ببخشد.  مشکلات موجود استفاده کنند تا بتوانند حمل

تـوان بـه    مشکلات موجود بر سر راه افزایش تقاضاي کالاهاي ترانزیتی عبوري از کشور را مـی 
 -4ي، افـزار  سـخت  -3ی، غیـر فیزیک ـ  -2فیزیکـی،  -1بنـدي کـرد:    هاي مختلفی دسته بخش
 ).1380غیرفنی (حاجی قربانی و صدیقی سیگارچی،  -6فنی و  -5ي افزار نرم

هـا و مقـررات    ترین این موارد است. تعرفـه  موانع گمرکی در مرز بین کشورها ازجمله مهم
ها و قطارها بـا موانـع جـدي     وآمد کامیون گمرکی شفاف و روشن نیست. به همین سبب رفت

آهن از مسائل مهمـی   هاي فیزیکی راه ود. سیستم بیمه و بانک در کنار زیرساختش رو می روبه
آهـن در امتـداد    رود. امضاي قرارداد احـداث راه  است که بهبود و توسعۀ آن با کندي پیش می

مسیر ساحلی شرقی دریاي خزر بین قزاقستان و ترکمنستان با ایـران کـه در نشسـت سـران     
در تهران به امضا رسید، در راسـتاي توسـعه    2003نی اکتبر یع 1384دریاي خزر در مهرماه 

ونقـل   تـر و بیشـتر در دالان حمـل    جانبه کشورهاي آسیاي مرکزي براي فعالیت گسترده همه
 ).1387جنوب را است (امیراحمدیان،  -المللی شمال بین

تـی  المللی اساسـاً ارائـه خـدمات ترانزی    ونقل بین موقعیت جمهوري اسلامی ایران در حمل
کـه نهایتـاً منجـر بـه برجسـته       اسـت مستلزم برخورداري از امکانات بالقوه و بالفعل متعددي 

گردد. منظور از امکانات بالقوه، داشـتن یـک    الملل می ن نقش کشور در عرصه تجارت بینشد
المللی، گستردگی طـولی و عرضـی    هاي آزاد بین موقعیت مناسب جغرافیایی دسترسی به آب

ــع ــایی، واق شــدن در مجــاورت کشــورهاي محصــور در خشــکی اســت و منظــور از    جغرافی
ونقـل مناسـب و گسـترده، کیفیـت      هاي حمـل  هاي بالفعل نیز برخورداري از سیستم پتانسیل

رسـانی   هـاي اطـلاع   هاي ناوگان، زیربنا و خدمات جانبی همچنـین سـرویس   مناسب در بخش
ه، داشـتن قـوانین و مقـررات    ونقل کشورهاي منطق هاي حمل هماهنگی و سازگاري با سیستم

مناسب با شرایط روز، همکاري نزدیک و روابط سیاسی در سطح بالا بـا کشـورهاي منطقـه و    
هاي بـالقوه داراي امتیـازات و مختصـات     . میهن اسلامی ایران از حدیث توانمندياستجهان 

رفـتن  . فروپاشی اتحاد جماهیر شوروي و از بـین  استبسیار مناسب و نادري در سطح جهان 
گیري جمهوري مستقل خودمختـار در   شکل بالطبعتفکرات ایجاد دیوار آهنین حاکمان آن و 

مجاورت مرزهاي شمالی کشور که اکثراً محصـور در خشـکی بـوده و از ارتبـاط مسـتقیم بـا       
ینـۀ ارائـه   درزمباشند، نقـش جمهـوري اسـلامی ایـران را      المللی محروم می هاي آزاد بین آب

باره ممتاز ساخت علاوه بر این قرارگیري کشور در مسـیر   یک ونقل به حملالمللی  خدمات بین
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دو قطب عظیم اقتصادي جهان یعنی اتحادیه اروپا و شرق و جنوب شرق آسـیا بـا توجـه بـه     
هـا در کنـار وسـعت جغرافیـایی کشـور کـه دور زدن        حجم مبادلات تجاري مسافرت بین آن
گـردد (رضـایی    زیت اساسی کشور محسـوب مـی  نماید، م کشور را تا حدودي غیراقتصادي می

 ).1383ارجرودي، 
و  ايلولـه  ،دریایی ،هوایی ،اي ونقل جاده ونقل یعنی حمل هاي مختلف حمل در میان شیوه

ایـن   -1: داراي اهمیت بسیار اسـت ذیل ونقل ریلی به دلایل  قسم اخیر آن یعنی حمل ،ریلی
بـیش   یـث، گیرد و از این ح د استفاده قرار میونقل مقادیر زیاد بار و مسافر مور شیوه در حمل

را از طریـق   گـاه  انتقال کالاها با حجم بسـیار بـالا   -2، اي مورد توجه است ونقل جاده از حمل
ایـن شـیوه    -3، ونقل هوایی ممکن نبوده و یا بسیار هزینه برتر از حمل ریلی است خطوط حمل

، آن بسیار مناسب و مـورد اسـتقبال اسـت   و امکانات  یراحت براي سفرهاي خانوادگی با توجه به
اي و دریایی نیز  به حمل جاده ر کالا در طول مسیر و خطرات کمتر آن نسبتظارت بامکان ن -4

ونقـل ریلـی شـامل     گسترش فناوري مربوط به حمـل  -5، شود از مزایاي این شیب محسوب می
عنـوان   بـه  )مترو(هن زمینی آاندازي راه در کشورهاي پیشرفته و راه السیرساخت قطارهاي سریع

ونقـل در جابجـایی مسـافر در جهـان      حمل شیوهجایگاه این  ، حاکی ازوسیله نقلیه عمومییک 
ونقل ریلی با توجه به هزینـه کمتـر آن    براي کشورهاي محصور در خشکی حمل -6، امروز دارد

 شـود  ب مـی ونقل هوایی و امکان جابجایی حجم بالاي کالا گزینه مناسب محسـو به حمل نسبت
) 1383بنابراین بـا توجـه بـه مطالعـه رضـایی ارجـردوي (      ؛ )1390 فارسانی، غفاري و (صادقی

برداري، تعمیر و نگهداري) و با توجه بـه میـزان بـار و     آهن (اعم از بهره زایی در راه میزان اشتغال
 .وري و شرایط هر کشور متفاوت است مسافر، سطح مکانیزاسیون، بهره

ی، کشور ایران به دلیل داشتن موقعیت خاص جغرافیایی و اتصال آن در ونقل ریل در حمل
آهـن   آهن ج.آذربایجان، در مرز سرخس بـه راه  آهن ترکیه، در مرز جلفا به راه مرز رازي به راه

ترکمنستان، در بندر امیرآباد با کشورهاي حـوزه دریـاي خـزر و در بنـدرعباس و بنـدر امـام       
مللی، پـل ارتبـاطی شـمال ـ جنـوب و شـرق ـ غـرب محسـوب         ال هاي آزاد بین خمینی با آب

بنـدرعباس سـرعت و ظرفیـت ترانزیـت تـا حـد        -با احـداث خـط جدیـد سـرخس    . شود می
 آسـیاي  بـه  اتصـال  شاهد کرمان–یافته و از طرفی با تکمیل خط زاهدان   توجهی افزایش قابل
 ).1394بود (سپاهی،  خواهیم اروپا و میانه

زیـاد و گسـترده    قدر آنونقل  اقتصادي اهمیت حمل ازنظرریلی  ونقل اهمیت اقتصاد حمل
ریـزي مناسـب و دقیـق در ایـن      توان آن را بستر توسعه اقتصادي خوانـد. برنامـه   است که می
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بـرداري و   هاي بهـره  ونقل باعث کاهش هزینه هاي حمل زمینه و بهبود و ساماندهی زیرساخت
ونقـل و عوامـل    گـذارد. حمـل   یـک جامعـه مـی    گردد و اثرات مطلوبی را بر اقتصـاد  تولید می

پذیرنـد. رشـد بازرگـانی و تجـارت، بهبـود وضـعیت        راحتی از یکدیگر تـأثیر مـی   اقتصادي به
ونقـل در جامعـه    کشاورزي، گستردگی خـدمات و تولیـدات موجـب افـزایش تقاضـاي حمـل      

أثیرگذاراست. وري نظام اقتصادي جامعه ت ونقل هم در افزایش بهره گردد. کارایی بخا حمل می
کننـد. در بررسـی اقتصـاد کـلان کشـورها،       طـور پیوسـته یکـدیگر را تقویـت مـی      این دو بـه 

افزوده، نقش بسزایی دارد.  ونقل در افزایش تولید ناخالص ملی و ارزش گذاري در حمل سرمایه
هاي بـدون توسـل بـه شـبکه      ) بیان کرد که هیچ اقتصاد پیشرفت1393پهلوانی و همکاران (

ل مدرن قادر به ادامه فعالیت نیست. همه جوامع سنتی و یا نواحی معیشتی موجـود  ونق حمل
منـدي از خطـوط    اي در انزواي جغرافیایی در مـورد بهـره  گونهتوسعه، به در کشورهاي درحال

یافته نشان داده اسـت کـه توسـعه     برند. تجربیات کشورهاي توسعه اي جهانی به سر می ناحیه
کلان اقتصادي باعث رشد اقتصـادي و افـزایش بـازدهی اجتمـاعی      ونقل پیوسته در حد حمل
 هاي خصوصی بوده است.  گذاري سرمایه به نسبت

ونقل، نقش عمـدهاي را در   هاي مهم سیستم حمل عنوان یکی از بخش ونقل ریلی به حمل
واسطه مزایـاي خـاص و نسـبی     کند و به عرصه اقتصادي، صنعتی و اجتماعی کشورها ایفا می

اي و دریـایی دارد، توانسـته    ونقلی ازجمله هوایی، جاده هاي حمل مقایسه با سایر بخشکه در 
ونقل به خود اختصاص دهد. ازجمله مزایـاي اقتصـادي آن    توجهی را در حوزه حمل سهم قابل

امکـان   -3جـایی سـریع کـالا،     جابـه -2وري در مصرف سوخت و انرژي،  بهره -1اند از:  عبارت
ایـی و حتـی   کوتاه کردن مسیر در برخـی منـاطق کشـور و منطقـه     -4، ونقل انبوه کالا حمل

شـده   کاهش قیمـت تمـام   -6استهلاك پایین خطوط و ناوگان،  -5هاي آزاد،  دستیابی به آب
ایجاد اشتغال براي نیروي جـوان   -7ونقل،  کنندگان به علت کاهش هزینه حمل براي استفاده

 -10اي،  کاهش ترافیک جـاده  -9مقایسه با جاده،  آهن در ایمنی بالاي راه -8و فعال جامعه، 
اتصال شبکه ریلی به معادن و منـابع معـدنی کشـور،     -11اي،  کاهش سوانح و تصادفات جاده

سـازي   تقویت توان صنایع داخلی ریلـی و بـومی   -13کمک به توسعه مناطق دورافتاده،  -12
کشور است. مدیریت کارآمـد  ونقل هر  هاي حمل آن ترانزیت ریلی ازجمله سودآورترین بخش

ي ترانزیـت اسـت    تـرین عامـل موفقیـت درزمینـه     اي زمینی مهـم  کریدورهاي ترانزیتی و پله
 ).1401(اخباري و همکاران، 
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 کریدور تراسیکا درهمگرایی ایران با آسیاي میانه  .1
توسـعه اسـت (افراسـیابی و     هاي مهم در اقتصادهاي درحال اي یکی از چالش همگرایی منطقه

میلادي به بعد موضوع همگرایـی یـا    60و  50هاي  در حوزه نظري از دهه ).1399مکاران، ه
 .الملل پیـدا کـرد   ط بینبپردازان روا هاي نظریه اي در بررسیجایگاه ویژه ،اي یکپارچگی منطقه
و  شـد  لادي ایجـاد یم 90و  80هاي  پردازي درباره آن در دههگرایی و نظریه موج دوم منطقه

همگرایـی  ). 22: 1392همکـاران،   الملل را شدیداً تحت تـأثیر قـرار داد (هـانگی و    بین روابط
یافتـه و ایـن امـر موجـب رونـق       میلادي افـزایش  1980اقتصادي بین کشورها از اواسط دهۀ 

 ).96: 1395(اصغرپور و همکاران،  مناسبات تجاري و مالی بین کشورها شده است
تـرین سـازوکارها و    همگرایـی از مهـم  ت کـه  ) اظهار داش106: 1389رحیمی بروجردي (

اي  ها و منابع جهانی و منطقه ریزي بین کشورهاي یک منطقه جهت استفاده از ظرفیت برنامه
هـاي اقتصـادي بـر ابعـاد سیاسـی،       المللـی اسـت کـه عـلاوه بـر همکـاري       هاي بین در عرصه

 و الملـل  بـین اقتصـاد   هاي دیپلماسی، امنیتی و نیز فرهنگی دلالت دارد. هماهنگی با سیاست
 باره نیدرا واست همگرایی  هاي الزامات سیاست جهانی ازتعادل در  گرفتن حرکت جهت قرار

هاي داخلی این کشورها در  طور مؤثر بر سیاستالمللی به هاي اقتصادي و سیاسی بین سازمان
هـاي   یاسـت المللـی و س  سان یک اثر متقابل در روابط بینالملل نقش دارند و بدین فضاي بین

 ).86: 1399آید (راسخی و همکاران،  داخلی کشورها به وجود می
 بـه مراحـل قبلـی    که هر مرحله نسـبت طورياقتصادي مراحل مختلفی دارد، به همگرایی

 بـه مرحلـه قبـل بـراي افـزایش تجـارت و       تر بوده و طی آن موانع بیشتري نسبت یافته تکامل
 توان این مراحل را می . شود از میان برداشته می هاي اقتصادي بین دو یا چند کشور همکاري

و  4، بازار مشـترك 3، اتحادیه گمرکی2، منطقه آزاد تجاري1نامه تجارت ترجیحی شامل موافقت
 ).1392باشد (علی رازینی و همکاران،  5اتحادیه کامل اقتصادي

قـرار   )گرایـی  منطقـه (ایـن امـر    تـأثیر منطقه آسیاي مرکزي ازجمله مناطقی است که در 
 .اي در آن برداشـته شـده اسـت    و همگرایـی منطقـه  حقـق  تجهت در یی ها گامو گرفته است 

 گـرا  اي درون رویکـرد منطقـه   -1 :دنکشورهاي این منطقه به همگرایی دو رویکرد متفاوت دار
دیگــري رویکــرد  -2، منطقــه درونهــا میــان کشــورهاي  کــه مبتنــی بــر اولویــت همکــاري

                                                           
1. Preferential Trade Agreement (PTA). 
2. Free Trade Area. 
3. Customs Union. 
4. Common Market. 
5. Perfect Economic Union. 
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 که مبتنی بر اولویت همکاري با کشورهاي خـارج از منطقـه اسـت    هانیگرا اي و برون فرامنطقه
 ).1393گودرزي (

ونقل چند حالته است که با هدف یکپارچه کردن قاره اروپـا و   یک راهروي حمل 1تراسیکا
اي، ریلی، دریـایی و ترکیبـی    ونقل جاده آسیا توسعه یافته است. در این طرح، تمرکز بر حمل

هـاي   پایه، نقش مهمی در اجرایی شدن تراسیکا داشته است. دولت است. توافقنامه چندجانبه
جـز روسـیه    جز ترکمنستان، تمام کشورهاي حوزه دریـاي سـیاه بـه    آسیاي مرکزي و قفقاز به

 Yildirirیعنی ترکیه، بلغارستان، مولداوي، رومانی و اوکراین این توافقنامه را امضـا کردنـد (  

Keser, 2014کنـد.   صورت فعال در آن مشـارکت مـی   ر نیست، اما به). ترکمنستان عضو ابتکا
هـاي برنامـه    به این سازمان پیوست و توافقنامه را امضـا کـرد. از هـدف    2009ایران در سال 

ونقـل   هاي جدیـد ارتبـاطی و حمـل    نظام یلهوس تراسیکا، اتصال دریاي سیاه به دریاي خزر به
 ).1396فر، ست (سازمند و کاویانیاي، ریلی، دریایی و حتی هوایی براي این هدف ا جاده
ترین کریدورهاي اتصـال ایـران بـه کشـورهاي      یکی از مهم کایشرق به غرب تراس دوریکر

 ای ـجنـوب   -شـمال   دوریکر به شرق به غرب دوریکر ای کایاتصال به تراسآسیاي میانه است. 
توانـد   می وارد را د کایبه نام تراس يگرید یونقل اتصال به خط حمل ییتوانا» نوستراك«همان 

 کی ـو در هر  یشرق - یغرب ،جنوبی – یشبکه گسترده شمال کیدر  يا تعامل منطقه کیدر 
 - یونقـل از شـرق   حمل کی کایکند. تراس تیخزر فعال يایدر انیدر م یو فرع یاز جهات اصل

و خـاور   ایاروپـا را بـه آس ـ   ،يمرکز يایخزر و آس يایدر اه،یس يایاست که با گذر از در یغرب
 ).1395 ،يزیدهد (تبر می وندیور پد

آسـیا نقـش مهمـی در    -قفقـاز -ونقل اروپا المللی حمل شرق یا کریدور بین –کریدور غرب 
بلغارسـتان،   هايکشـور حاضـر شـامل    درحـال  و ؛احیاي یکـی از مسـیرهاي راه ابریشـم دارد   
آذربایجـان   ارمنستان، جمهوري  است و کشورهاي مولداوي، رومانی، اوکراین و ترکیه در اروپا

ایـران، تاجیکسـتان،   باشـد. در آسـیاي مرکـزي کشـورهاي      مـی  و گرجستان در قفقاز جنوبی
تراسـیکا  شاخه جنوبی کریـدور  باشند. می کریدور این عضو ازبکستان، قزاقستان و قرقیزستان

 کـه در  شـود  و از طریق مـرز بازرگـان وارد ترکیـه مـی    شود  میاز مرز ترکمنستان وارد ایران 
لات ایـن کشـورها بـا    تبـاد  افـزایش  و کریـدور  ایـن  بـه  پاکستان و ویت افغانستانعض صورت

 شـود؛  مـی کشورهاي شرق اروپا، بخش بیشـتري از مسـیرهاي ایـران در ایـن کریـدور فعـال       
عضـو   يها اقدامات مشترك کشور يمناسب برا ییفضا )کایتراسغرب (-بنابراین کریدور شرق

                                                           
1  . Transport Corridor Europe-Caucasus-Asia- TRACECA. 
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 ینیویژه اتصالات زم به ؛ینقل و حمل يها رساختیعه زگذاري در احداث و توس سرمایه درزمینۀ
 ه،ی ـترک يماننـد کشـورها   رانی ـا یاسـلام  يجمهـور  هیهمسـا  يها ) با کشوریلیو ر يا (جاده
از همچنـین   هسـت.  یخصـوص بنـادر شـمال    و ارمنستان و توسعه بنادر کشـور بـه   جانیآذربا
و زمـان را   نـه یهز نیه کمتـر ک يریعنوان مس به این است که کایتراس دوریکرهاي مهم  مزیت

 شود. می ادیدارد،  ییو بنادر اروپا یجهان يبه بازارها انهیم يایآس يورهامنظور اتصال کش به
 

 
 : خطوط ریلی بخشی از کریدور تراسیکا در اتصال ایران به آسیاي میانه2شکل 

 
از  ردی ـگ یبرم ـ دررا  قایاروپا و آفر انه،یخاورم ا،یآس يکشورها انیونقل م حمل دوریکر نیا

و از  هیعـراق، سـور   ران،ی ـ، اCIS يبه کشـورها  نیچ ریمس نیکند. نخست عبور می ریچند مس
کنـد.   می متصلو اروپا امتداد  هیرا به ترک رانیو اروپا است و ا ونانیبه  ترانهیمد يایدر قیطر
و اروپـا   هیبه سمت عراق، سـور  رانیبنگلادش، هند، پاکستان، ا انمار،یم ن،یاز چ يبعد ریمس

 کسـتان، یتاج زسـتان، یشـروع و بـه قزاقسـتان، قرق    نیهم از چ ـ يگرید رییابد. مس امتداد می
 رسد. و اروپا می هیبه ترک ازآنجا رانیافغانستان و ا

براي تکمیل چرخـۀ بازرگـانی و ترانزیـت کـالا، اتصـال بنـادر بـه شـهرهاي محصـور در          
هـاي مرکـزي ابرقـارة اوراسـیا     خـش ها بخش مهمی از این فرایند است. دسترسی به ب خشکی



 1402بهار ، 121، ش 29، س مطالعات آسیاي مرکزي و قفقازفصلنامۀ   94

یی هـا  بخـش و  هاي آسیاي مرکزي، منطقۀ قفقاز، حوزة چین غربی، جنوب روسیهیعنی حوزه
هـاي متمـادي یـک مسـئله بـوده      از اروپاي شرقی از سمت جنوب و اقیانوس هند براي سده

اهـاي  رفت از این تنگناي جغرافیـایی احـداث کریـدورهاي ارتبـاطی از دری    حل بروناست. راه
ي نوظهـور  هـا  قـدرت  موردتوجهاقیانوس هند به مرکز خشکی اوراسیا است. اخیراً این مسئله 

 ).214: 1400اقتصادي چین و هند قرار گرفته است (ویسی، 
» آسیاي مرکـزي  -قفقاز -ونقل اروپا دالان حمل«ونقل تقریباً رقیب، یکی  دو ساختار حمل

، در »جنـوب  -ونقل و ترانزیـت شـمال   لان حملدا«شرق و دیگري،  -(تراسکا) در مسیر غربی
ها  اند. این دو محور که آن گرفته جنوبی و عمود بر این محور در منطقه شکل -مسیري شمالی

توان هم محورهاي ترانزیتی و هم محورهاي ژئواسـتراتژیکی نامیـد، در منطقـه دریـاي      را می
بـود همکـاري و وجـود رقابـت     نهایت در صـورت ن  کنند و در خزر با یکدیگر باهم برخورد می

جنـوب از حاشـیه غربـی     -ثبات سازند. ساختار کریـدور شـمال   توانند منطقه را بی ناسالم می
روست که ناشـی   هایی روبه اما در منطقه شرقی، آسیاي مرکزي با چالش کند؛ منطقه عبور می

روان او) کـه  هاي ژئوپلیتیکی مکیندر و پی از تفکرات دوره جنگ سرد است (هارتلند در فرضیه
این ساختار تحت تأثیر جغرافیاي منطقه در انزواي جغرافیایی قرار گرفتـه و نتوانسـته اسـت    

رو بـود، ولـی پـس از     توسعه یابد. اگرچه آسیاي مرکزي با همین مسئله در جنوب نیـز روبـه  
، جمهوري اسلامی ایران با در هم شکستن سـاختار دوره جنـگ   90استقلال و در میانه دهه 

آهن سراسـري آسـیاي مرکـزي، از طریـق اتصـال       آهن سراسري ایران به راه اتصال راه سرد و
 1996آهن تجـن بـه سـرخس در سـال      آهن مشهد به سرخس و ترکمنستان و اتصال راه راه

علاوه بر این، ایران با سـاخت   .هاي آزاد را فراهم آورد امکان ارتباط ریلی آسیاي مرکزي با آب
فارس با  مشهد توانست مسافت بین بندرعباس در خلیج -و بعد بافق بندرعباس -آهن بافق راه

 ).31-30: 1387کیلومتر کاهش دهد (امیراحمدیان،  1000آسیاي مرکزي را 
بـین کریـدور تراسـیکا از     المللـی قـرار دارد. درایـن    ایران در مسیر کریدورهاي متعدد بین

بروکسل با حضـور وزراي تجـارت و   در کنفرانسی در  1993در سال اهمیت بالایی قرار دارد. 
رمنسـتان، آذربایجـان، گرجسـتان، قزاقسـتان،     کـه شـامل کشـورهاي ا    کشـور  8ونقـل   حمل

ونقـل و   منظور حل مشکلات حمل به هست، قرقیزستان، تاجیکستان، ترکمنستان و ازبکستان
اي ونقلی از اروپا، به سـمت دری ـ  توسعه کریدور حملطرح هدف این ارائه شد. تجارت منطقه 

با سرمایه اولیـه   که از طرف اتحادیه اروپا ه استسیاه، قفقاز، دریاي خزر و آسیاي مرکزي بود
شده بود. ارتباط ریلی میان ایران با چهار کشور آسیاي میانه میلیون یورو پشتیبانی مالی  15
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(تاجیکستان، ازبکستان، قزاقستان و قرقیزسـتان) از طریـق کریـدور تراسـیکا باعـث تسـهیل       
رت میان ایران با کشورهاي مذکور شده است. شکل زیر صادرات و واردات ایران بـا چهـار   تجا

 دهد. کشور آسیاي میانه (تاجیکستان، ازبکستان، قزاقستان و قرقیزستان) را نشان می
 

 
 : نمودار صادرات و واردات ایران با چهار کشور آسیاي میانه (میلیون دلار)3 شکل

 منبع: محاسبات محقق
 

رش تجارت در کریدورهاي ترانزیتی در حال ظهور، تأثیر متفاوتی بر کشورها خواهـد  گست
گذاشت. این خطوط جدید، چین، اروپا، هند و روسیه را قادر خواهد ساخت کـه کالاهـاي بـا    

کارآمدتري از انتقال آن با کشتی، با خطوط ریلی مبادله نماینـد. اروپـا    صورت بهارزش بالا را 
، نائل خواهد آمد. منطقـه اورال  پروراند یمیی که با آغاز طرح تراسیکا در سر سرانجام به مزایا

در روسیه و غرب سـیبري بـه کریـدورهاي تجـاري کارآمـد در هنـد، جنـوب شـرق آسـیا و          
خاورمیانه دسترسی خواهند یافت. ترکیه و جمهوري آذربایجان به کشورهاي ترانزیتـی مهـم   

 سـازند  یم ـآسیاي مرکزي، شرق را بـه غـرب متصـل     تبدیل خواهند شد که از طریق ایران و
 ).14: 1395آباد، (امیراحمدیان و صالحی دولت

ي محور ترانزیتی جنوب شرق و اتصال شمال به جنوب ایران منجـر   بر این اساس، توسعه
هاي اقتصادي خواهد شد که این عامل تأثیر زیادي بر روي اتحاد منـاطق مـرزي   به پیوستگی

ایران تاجیکستان ازبکستان قزاقستان قرقیزستان

17.0

132.0

103.0

45.8

1.64

567.0

137.0

9.36
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خواهد داشت و منجر به آمایش سرزمینی در منطقه جنوب شـرق کشـور    با شهرهاي مرکزي
ي محـور شـرق کـه     رو، براي اجرایی کردن و رسیدن به اهداف طرح توسعه خواهد شد. ازاین

هـاي سیسـتان و بلوچسـتان، کرمـان و هرمزگـان بـه        تحولات عظیم اقتصادي را براي استان
ي بنـدر چابهـار،    زیرسـاختی اعـم از توسـعه   هـاي زیربنـایی و    همراه دارد، باید تمـام ویژگـی  

هاي مشترك مـرزي، احـداث    ي آزاد صنعتی و تجاري چابهار، توسعه بازارچهگسترش منطقه
ي صـفر مـرزي   کیلومتري چابهار به مرز سیستان بـا افغانسـتان در نقطـه    900جاده ترانزیت 

 -آزاد تجـاري   يي ویژه اقتصـادي سیسـتان و ایجـاد منطقـه    میلک، ایجاد تأسیسات منطقه
آهـن   ي مرزي میلک و اتصـال آن بـه راه  صنعتی سیستان، ساخت خط آهن چابهار به منطقه

هاي نیک شهر، ایرانشهر، خاش، زاهدان، زابل، ساخت تأسیسـات   سرخس با گذر از شهرستان
ي ترانزیت کالا از بندر چابهار بـه   و امکانات رفاهی و اجراي صدها پروژه موردنیاز براي توسعه

ي وزن ژئواکونومیکی جنوب شـرق کشـور خواهـد شـد کـه       نقاط دیگر کشور منجر به توسعه
ي شهرها و مناطق مرزي جنوب شرق کشور خواهـد   نهایتاً این توسعه منجر به رشد و توسعه

) بیان کـرد  1391). از سوي دیگر، کیان مقدم و همکاران (1390گردید (خلیلی و همکاران، 
جواري با کشورهاي پاکستان و افغانستان و قرار  رقی ایران با همموقعیت ژئوپلیتیک جنوب ش

هاي آزاد جهان براي کشورهاي آسیاي مرکزي و افغانسـتان   گرفتن در مسیر دسترسی به آب
المللی ایران فراهم نموده است. ایـن   اي و بین اي را براي گسترش مبادلات منطقه جایگاه ویژه

 300المللی است.  اي و بین داراي سه سطح ملی، منطقه هاي اقتصادي منطقه از دید پتانسیل
تـرین و   هاي دریاي عمان و اشـراف ایـن منطقـه بـر یکـی از مهـم       کیلومتر مرز آبی در کرانه

هاي آبی جهان، همسایگی با افغانستان و پاکستان و نزدیکی به کشورهاي  ترین راهاستراتژیک
اي بـه ایـن منطقـه بخشـیده اسـت       برجسته آسیاي میانه که دسترسی به دریا ندارند، ویژگی

 ).1395زاده و موسوي،  (ابراهیم
 

 ها و مزایاي تجارتی ایران از طریق کریدور ریلی تراسیکا فرصت  .2
المللی ایران به  ها و مزایاي تجارتی متعددي جهت تجارت بین کریدور ریلی تراسیکا از فرصت

آهن منطقه آسیاي مرکزي همـان   اهسمت کشورهاي آسیاي میانه برخوردار است. بخشی از ر
هایی است که از دوره شوروي ساخته شده است. در کـل منطقـه آسـیاي مرکـزي      زیرساخت

 8/198آهـن در مسـاحتی برابـر     آهن موجود است کـه هـر کیلـومتر راه    کیلومتر راه 21042
کیلومترمربع توزیع شده است. در دورة امپراتـوري روسـیه و شـوروي، کارآمـدترین خطـوط      
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آهن سراسـري روسـیه متصـل     آهن آسیاي مرکزي که به راه آهن بوده است، راه واصلاتی راهم
آهن سیبري و شـرق دور و بخـش    ونقل مسافر و کالاي منطقه را با راه بوده است، امکان حمل

هـزار کیلـومتر طـول دارد کـه      21آهـن آسـیاي مرکـزي     آورد. راه اروپایی روسیه فراهم مـی 
امـا نبایـد    درصـد آن را در اختیـار دارد؛   65تنهایی  کیلومتر به 13700ن قزاقستان با دارا بود

 ترین کشور آسیاي مرکزي است.  ازنظر دور داشت که قزاقستان بزرگ
هایی مورد مطالعه  براي مقایسه چگونگی برخورداري هر یک از کشورهاي منطقه، شاخص

آهـن برخـوردار    ترین مقـدار راه آنکه قزاقستان از بیش قرار گرفته است. براساس این شاخص با
کـه در قزاقسـتان هـر     طـوري  بـه  .بـه آن دارد  تري نسبت است، ولی ازبکستان وضعیت مناسب

 3/113کیلومترمربـع و در ازبکسـتان در    1/198اي بـه مسـاحت    آهـن در عرصـه   کیلومتر راه
هـر  شود. بدترین وضعیت این شاخص مربوط به قرقیزستان است کـه   کیلومترمربع توزیع می

 9/296کیلومترمربـع و در تاجیکسـتان در    3/422اي بـه مسـاحت    آهن در عرصه کیلومتر راه
درصـد   90شود. این دو کشور، کشورهاي کوهستانی بـوده و بـیش از    کیلومترمربع توزیع می

هـاي   آهـن  ها وجود نداشـته و راه  آهن در آن مساحت آنان کوهستانی است و امکان توسعه راه
 آهن منطقه است.  فرعی از شبکه سراسري راه هاي آهن آنان راه

کـه ارتبـاط دو    طـوري  آهن آسیاي مرکزي در اختیار ازبکستان اسـت. بـه   نقش کلیدي راه
پذیر نیسـت. ارتبـاط پایتخـت     آهن ازبکستان امکان بخش کشور ترکمنستان بدون عبور از راه

بکسـتان در ولایـت   حوض بـا گـذر از قلمـرو از   ترکمنستان با بخش شمال غربی خود در داش
آهن ترکمنسـتان بـا قزاقسـتان بـا گـذر از       شود. راه قاشقا دریا (به مرکزیت اورگنج) فراهم می

شـود. عـلاوه بـر آن     آبـاد) فـراهم مـی    ترکمن -تاشکند -آهن ازبکستان (در مسیر قزلاوردا راه
کشور در ارتباط ریلی ازبکستان با ولایت سرخان دریا و شهر مرزي ترمذ در جنوب غربی این 

آهـن ازبکسـتان    پذیر است. شـبکه راه  مرز با افغانستان فقط با گذر از قلمرو ترکمنستان امکان
هاي آسیاي مرکزي بـا یکـدیگر اسـت     هاي ارتباطی جمهوري ها و نیز راه آهن دهنده راه ارتباط

 ).1387(امیر احمدیان، 
) قـرار دارنـد.   رکـزي آسـیاي م -قفقـاز -اروپاکشورهاي متعددي در مسیر کریدور تراسیکا (

در مسیر ایـن کریـدور قـرار     بلغارستان، مولداوي، رومانی، اوکراین و ترکیهکشورهاي اروپایی 
نیز این کریـدور را   ارمنستان، جمهوري آذربایجان و گرجستاندارند. کشورهاي قفقاز ازجمله 

رهاي آسـیاي  گیرند. از سوي دیگر ایران با استفاده از این کریـدور تراسـیکا بـه کشـو     دربرمی
شـود. اتصـال ریلـی     متصـل مـی   تاجیکستان، ازبکستان، قزاقستان و قرقیزستانمیانه ازجمله 
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ایران به این چهار کشور از مسیر کریـدور تراسـیکا، مزایـاي تجـاري متعـددي را پـیش روي       
اقتصادي ایـران و چهـار کشـور    -هاي جمعیتی اقتصاد ایران قرار داده است. جدول زیر ویژگی

 دهد: انه را نشان میآسیاي می
 

 کشور
 جمعیت

(میلیون 
 نفر)

 مساحت
هزار (
یلومترمربک

 ع)

تولید ناخالص 
داخلی (میلیون 

 دلار)

درآمد 
 سرانه

صادرات به 
کل دنیا (هزار 

 دلار)

 واردات از کل
 هزار دلار)( یادن

18 1599127 1648.1 86.72 ایران 663 96617.5 41236.1 
47 142.61 9.119 تاجیکستان 2011 4٬803 717.905 3139.01 
228 448.97 35.58 ازبکستان 190 9٬589 13280.5 20020.1 
534 2724.9 18.75 قزاقستان 271 28 514 46949.2 38081.4 
5 37.7910 199.95 5.957 قرقیزستان 562 1863.53 3386.67 

 اقتصادي ایران و چهار کشور آسیاي میانه-ي جمعیتیهاآمار : 1جدول  
 )محاسبات محققمنبع: (

دهد ایـن چهـار کشـور آسـیاي میانـه جمعیتـی        ) نشان می1طور که نتایج جدول ( همان
هزار کیلومترمربع در برگرفته اسـت. ایـن    3516میلیون نفر را در مساحتی حدود  70حدود 

میلیون دلار در سال صادرات به دنیا دارند که ایـران قابلیـت تـأمین     63چهار کشور مجموعاً 
نیازهاي خود را از این کشورها دارد. از سوي دیگر این چهـار کشـور آسـیاي میانـه     بخشی از 
میلیون دلار در سال واردات کالا داشته که با اسـتفاده از خطـوط ریلـی کریـدور      13مجموعاً 

توجهی از ایـن نیـاز را تـأمین نمـوده و بازارهـاي       تراسیکا، اقتصاد ایران قادر است بخش قابل
ه را به خود اختصاص دهد. توسعه کریدور مذکور نقش بسـیار مهمـی در   نوظهور آسیاي میان

تواند اثـر مهمـی در    نماید که می ونقل کالاها به این منطقه ایفا می کاهش هزینه و زمان حمل
 کاهش قیمت نهایی کالاهاي صادراتی ایران داشته و بر تقاضاي کالاهاي کشور ایران بیفزاید.

ست خطوط ریلی بخش شرقی کریدور تراسیکا، اقتصاد طور که مشخص ا درمجموع همان
میلیـونی چهـار کشـورهاي آسـیاي میانـه متصـل سـاخته و پتانسـیل          70ایران را بـه بـازار   

 دهد. توجهی را در مقابل کالاهاي صادراتی ایران قرار می قابل
هـاي اخیـر داراي نوسـانات و     تجارت ایـران و چهـار کشـور آسـیاي میانـه در ایـن سـال       

یزهــاي فــراوان بــوده اســت. نمــودار زیــر صــادرات و واردات ایــران بــا چهــار کشــور وخ افــت
 دهد. (تاجیکستان، ازبکستان، قزاقستان و قرقیزستان) را نشان می
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صادرات و واردات ایران با چهار کشور تاجیکستان، ازبکستان، قزاقستان و قرقیزستان نمودار: 
 (میلیون دلار)

 ق)محقمنبع: محاسبات (
دهد متأسفانه وضعیت صادرات به واردات ایـران بـا هـر     وضوح نشان می به 1نتایج نمودار 

به ضـرر ایـران تغییـر نمـوده اسـت.       2020تا  2015هاي  چهار کشور آسیاي میانه بین سال
اقتصاد ایران شکاف مازاد صادرات خود را بـا دو کشـور قرقیزسـتان و تاجیکسـتان تـا حـدود       

میلیـون دلاري ایـران بـه     200مثال صـادرات   عنوان که به نحوي است. به زیادي از دست داده
کاهش  2020میلیون دلار در سال  50چهارم یعنی  به حدود یک 2017تاجیکستان در سال 

یافته است. همچنین مازاد صادرات ایران به ازبکستان تبدیل بـه مـازاد واردات شـده اسـت و     
میلیـون دلار بـه    400ها حدود  ر قزاقستان در این سالبرابري صادرات و واردات ایران با کشو

 سود قزاقستان تغییر کرده است.
تجـارت درون صـنعت محسـوب     يهـا  تـرین شـاخص   از مهم یکی 1بل و لویدگرو صشاخ

شـاخص   ییصنعت و انـواع آن و ناتوانـا   ونتجارت در حیو صرضمنی  کیتفکپی در  .شود یم
 يهـا  محصـولات تـلاش   یفیک يمشابهت و فضا زانیم ییمثال در شناسا يبرا بل و لوید،گرو

                                                           
1  . Gruble & Lloyd. 
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 ماننـد صـنعت   ونتجـارت در  اتی ـمتنـوع در ادب  يهـا شـاخص  یمعرف ـ يبرا يا ملاحظه قابل
)، اظهـر و  1998( 3همکـاران  نتـان و و)، ف1995( 2و همکاران ينویگر )،1991( 1عبدالرحمان

)بل و لویـد شاخص گرو ابتدا. شده است ) و سایرین2006( 4الیوت )jGL  صـنعت   بـرايj  از
 :دیآ یبه دست م ریرابطه زطریق 
 

j j j j j j
j

j j j j

X M X M X M
GL

X M X M
1

 )1( 
 
است. این شاخص بین صـفر   jصنعت  و واردات صادرات بیبه ترت jMو  jX که در آن 

و تجـارت   1صنعت کامل مقدار  درون تجارت ،خصشااین با استفاده از کند.  و یک تغییر می
 ).1399ی، بیپور و ط ونس(ی ردیگیصنعت کامل مقدار صفر م نیب

 يهـا  تـرین شـاخص   از مهـم  یک ـی لوید-بیان شده است شاخص گروبل قبلاًطور که همان
-محاسـبه شـاخص گروبـل   دنبال  به اینجا در رو نیازا. شود یمحسوب م یتجارت درون صنعت

شـاخص گروبـل و   باشد. لـذا در ادامـه    با پنج کشور دیگر عضو اتحادیه اوراسیا می ایران لوید
گیري شده اتحادیه اقتصادي اوراسیا محاسبه و اندازه کشورایران و پنج کشور عضو  يبرا دیلو

 :است مشاهده قابل )4است که نتایج آن در جدول (
 

  ( )i iX M X M ( )R X M X M
 و گروبل شاخص

 لوید
تاجیکستان 99756.51 93478.49 6278.02 0.0629334 
 0.3432872 40040.2 76597.4 116637.6 ازبکستان
 0.565430 76162.8 58536.1 134698.9 قزاقستان
 0.0677306 6773.34 93230.83 100004.17 قرقیزستان

 0.2865332 129254.36 321842.82 451097.18 مجموع
  نتایج محاسبه شاخص گروبل و لوید ایران با چهار کشور آسیاي میانه -2جدول 

 ) منبع: محاسبات محقق(

                                                           
1. Abd-el Rahman. 
2. Greenaway & et al. 
3. Fontagné & et al. 
4. Azhar & Elliot. 
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تجارت ایران با کشور قزاقستان نشانگر آن است که  0.565شاخص  2مطابق نتایج جدول 
ور ازبکسـتان قـرار دارد   ایران بیشترین تجارت درون صنعتی را با قزاقستان دارد. بعدازآن کش

است. نتایج شـاخص گروبـل و لویـد بـراي دو      0.343که شاخص تجارت صنعتی آن با ایران 
) نشانگر آن است که این دو کشـور مـذکور   0.062و  0.067کشور قرقیزستان و تاجیکستان (

 اند. کمترین تجارت درون صنعتی را با ایران داشته
تواند استفاده مطلـوبی از مسـیر    که اقتصاد ایران میدهد  خوبی نشان می هاي فوق به یافته

ریلی کریدور تراسیکا جهت انتقال کالا و همگرایی اقتصادي با کشورهاي آسیاي میانه داشته 
باشد. نتایج نشانگر آن اسـت کـه دو کشـور قزاقسـتان و ازبکسـتان در دسـته اول اهمیـت و        

توانند بازارهاي هـدف صـادراتی    میکشورهاي قرقیزستان و تاجیکستان در دسته دوم اهمیت 
ها به شـمار رفتـه و ازنظـر     مطلوبی براي کالاهاي ایرانی باشند. ایران از گذشته چهارراه تمدن

موقعیت دریایی و زمینی از موقعیت بسیار مناسبی برخوردار بوده اسـت. جایگـاه جغرافیـایی    
ن دو قـدرت بحـري و بـري و    ایران به دلیل ارتباط و اتصال با دریاي آزاد و قـرار گـرفتن بـی   

دیگر در موقعیت ریملنـد نظریـات ژئـوپلیتیکی در اسـتراتژي جهـانی باعـث پیـدایش         بیان به
واسطه این موقعیت و تقاضاي جهان پیرامـون آن   موقعیت ترانزیتی براي ایران شده است و به

هـاي بنیـادي    هها و مؤلف ـ براي ارتباط و اتصال به هم براي رفع نیازهاي متقابل مادي از بنیان
اي که ایران با موقعیت جغرافیایی و  گونه به ژئوپلیتیک و ژئواکونومیک کشور ایران شده است.

اي که براي منطقـه محصـور در خشـکی آسـیاي مرکـزي دارد، یـک کشـور         ژئوپلیتیکی ویژه
تواند تولیدات نفت و گاز قزاقستان و ترکمنسـتان را بـه بهتـرین     ترانزیتی مطلوب است و می

تـرین،   عنوان امـن  بنابراین ایران به ل به دریاي آزاد و حتی از طریق ترکیه به اروپا برساند؛شک
هاي آزاد مطرح است. با گـره   ترین مسیر براي انتقال منابع انرژي به آب ترین و کوتاه اقتصادي

خوردن امنیت ملی کشورها با تأمین انرژي، اهمیت ایران به خـاطر ایـن موقعیـت ترانزیتـی،     
رود و از این موقعیـت حـداکثر اسـتفاده را در جهـت رونـق       تراتژیک و حیاتی به شمار میاس

المللـی   تواند از یکسو از منافع بـازار بـین   اقتصادي خود بکار گیرد. جمهوري اسلامی ایران می
انرژي حداکثر استفاده را ببرد و از سوي دیگر در جهت افـزایش وابسـته کـردن کشـورها بـه      

هـاي صـادرات و واردات ضـمن     هاي حیاتی انرژي و یا حتی پایانـه  ازه شریانخود از طریق اج
ي اقتصاد داخلی در جستجوي جایگاهی راهبردي براي خود در اقتصاد جهانی باشـد و  ور بهره

اقتصاد خود با استفاده از این موقعیت در دیگـر کشـورهاي    سازي دیگر آنکه، در جهت مکمل
اي  ن رابطه تعامل ایران با کشورهاي منطقه و جهان و ایجـاد منطقه و جهان گام بردارد. در ای
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هاي ایران درزمینۀ انرژي، خود زیربناي محکمـی بـراي تـأمین امنیـت      براي استفاده از مزیت
هاي منطقه سیاسی و اقتصادي و جلـوگیري و یـا محدودسـازي تهدیـدات کشـورهاي       شبکه

 .)47-46: 1397مخالف ایران است (گل کرمی و همکاران، 
نتایج این پژوهش اهمیت خطوط ریلی کریدور تراسیکا براي همگرایی ایران با کشورهاي 

هـا و   خوبی نشان داد. ایـران از زیرسـاخت   آسیاي میانه و اتصال به بازارهاي این کشورها را به
پتانسیل بالایی جهت دسـتیابی بـه بازارهـاي اقتصـادي از طریـق اتصـال بـه خطـوط ریلـی          

کیلـومتر در   6500آهن و  کیلومتر خطوط راه 11000ار است. ایران حدود المللی برخورد بین
میلیون تن کـالا در ایـن خطـوط     12طور میانگین هرسال حدوداً  حال احداث را دارا است. به

میلیون تن آن براي واردات بـوده اسـت.    3میلیون تن براي صادرات و  7.5شود که  حمل می
ریـزي دقیـق جهـت     آهـن بـوده و لـزوم برنامـه     طـوط راه خوبی نشانگر اهمیت خ این موارد به

 دهد. ازپیش نشان می مندي از این پتانسیل جهت رونق بخشی به اقتصاد ایران را بیش بهره
 

 گیري  نتیجه
همگرایی براساس موقعیت ژئواکونومیک ایران در منطقه و استفاده بهینه از موقعیـت مـذکور   

ن باشد. ایران از دیرباز در مسیرهاي متعدد تجـاري  تواند راهگشاي مشکلات اقتصادي ایرا می
ترین مسیرهاي مهم اتصال شرق آسیا به اروپا بـوده   المللی قرار داشته است و یکی از مهم بین

 -قفقـاز  -ونقـل اروپـا   ترین کریدورهاي اتصال شرق بـه غـرب، دالان حمـل    است. یکی از مهم
ه بـه گسـتردگی آن از مسـیرهاي    آسیاي مرکزي یعنی تراسکا اسـت. ایـن کریـدور بـا توج ـ    

هاي گسترده  اي، آبی و ریلی متعددي برخوردار است. کشور ایران با دارا بودن زیرساخت جاده
المللـی ایفـا    ونقل بین بدیلی در حمل تواند با قرارگیري در این کریدور مهم، نقش بی ریلی، می

ت بازارهـاي کشـورهاي   نموده و از سوي دیگر راه صادرات کالاهاي تولیـد داخـل را بـه سـم    
آسیاي میانه هموار سازد. این پژوهش با این هدف انجام شد و نتایج آن تأکید دیگري بود بـر  

گـذاران   ازپیش به خطوط ریلی کریدور تراسیکا که بایـد موردتوجـه سیاسـت    لزوم توجه بیش
 اقتصادي کشور قرار گیرد.

ن نشان داد که ایـران بیشـترین   نتایج شاخص گروبل و لوید تجارت ایران با کشور قزاقستا
تجارت درون صنعتی را با قزاقستان دارد. بعدازآن کشور ازبکستان قـرار دارد. نتـایج شـاخص    
گروبل و لوید براي دو کشور قرقیزستان و تاجیکستان نیز نشان داد که این دو کشور مـذکور  

دهد  خوبی نشان می ههاي فوق ب با ایران هستند. یافته هاي بعدي تجارت درون صنعتی رده در
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تواند استفاده مطلوبی از مسیر ریلی کریدور تراسیکا جهت انتقـال کـالا و    که اقتصاد ایران می
همگرایی اقتصادي با کشورهاي آسیاي میانه داشته باشد. نتایج نشانگر آن است که دو کشور 

در دسـته   قزاقستان و ازبکستان در دسته اول اهمیت و کشورهاي قرقیزسـتان و تاجیکسـتان  
 توانند بازارهاي هدف صادراتی مطلوبی براي کالاهاي ایرانی باشند. دوم اهمیت می

را بـراي بهبـود روابـط    ی هـای  هاي این تحقیـق سیاسـت   یافته می توان بر اساسبنابراین 
بازارهـاي   هـدف قـرار دادن    :و این کشورها در پـیش گرفـت. از جملـه   ایران اقتصادي میان 
 .ي هاي کلان اقتصاديریز پتانسیل این بازارها در اولویت برنامهظر گرفتن در نآسیاي میانه و 

بین بازار دو کشور قزاقستان و ازبکستان در رده بالاتر و بـازار دو کشـور قرقیزسـتان و      این در
کیفیـت و سـرعت خطـوط ریلـی     عدي اهمیت قرار دارند؛ گسـترش  هاي ب تاجیکستان در رده

بـه منظـور    المللـی  ونقـل بـین   هاي حمل اهش هزینهبلندمدت و کهاي  گذاري ایران با سرمایه
 ـخطـوط ریلـی داخلـی    ؛ اتصـال  جهت استفاده از این کریـدور در کشورهاي دیگر تشویق  ه ب

بسـط   ولف با کشورهاي آسـیاي میانـه   هاي مخت نامه انعقاد موافقت با المللی خطوط ریلی بین
گمرکـات  هـاي  روز رسـانی سیسـتم  بـه  ؛لازم براي استفاده تجار این چهـار کشـور   تسهیلات 

بـه منظـور ایجـاد    هاي گمرکی تـا جـاي ممکـن     تعرفهو کاهش موجود در مسیر این کریدور 
؛ تـلاش بـراي   استفاده از این خطوط براي بازرگانان چهـار کشـور آسـیاي میانـه    براي انگیزه 
منظور ایجـاد  به المللی مانند کریدور جنوب به شما  این خطوط به مسیرهاي دیگر بیناتصال 

هاي دوجانبه بـا کشـورهاي    نامه موافقتو نهایتا؛ انعقاد  ونقل به مسیرهاي مختلف امکان حمل
قزاقستان، تاجیکستان، قرقیزستان و ازبکستان جهت کاهش تعرفـه دوسـویه بـراي تجـار دو     

 .  اجراي این تعهداتاي نظارت بر کمیسیون مشترکی برایجاد طرف و 
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